: Unsere Streckenchronik

Wire nicht der GleisanschluB Mariahitte . ..
Uber die ehemalige Bahnlinie Nonnweiler — Wadern
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Die Schienenwege trennen sich : Links féhrt ein Giterzug in Richtung Tiirkismihle; rechts das Gleis nach Mariahdtte.
Alle Fotos dieses Beitrages stammen vom Autor



bislang den Totalabbau der Strecke.

Ja, gdbe es nicht die Diehl-Werke in Mariahitte, nahe bei
Nonnweiler, die Bahnstrecke Nonnweiler — Wadern wire ver-
sunken und vergessen. So ist uns wenigstens ein knappes Drit-
tel der 1897 erdffneten 13,8 Kilometer langen Strecke erhal-
ten geblieben. Ein paar Giliterwagen, und das nicht jeden Tag,
rollen in diese Richtung, zunachst von Nonnweiler aus zum
ehemaligen Bhf Mariahttte, von dort in entgegengesetzter
Richtung, die B 327 liberquerend, unbeschrankt natdrlich, ins
1 Kilometer entfernte Werk. Man muB schon ein wenig Glick
haben, wenn man auf den alten, verrosteten Schienen etwas
sehen will, ,,was sich bewegt".

Nonnweiler war einstens ein kleiner Knotenpunkt. Hier lief die
Bahn von Trier bzw. Simmern nach Turkismuhle entlang, von
hier aus konnte man (ber Wadern und Lebach nach Saar-
briicken, Volklingen und Dillingen reisen. Lange Zeit existierte
hier noch die Bahnhofsgaststatte, vor allem rentierlich wah-
rend der Zeit des Autobahnbaues Saarbriicken — Trier. Aber
das ,Sterben” war programmiert. Als die Autobahn fertig-
gestellt war, schloB auch die Gaststatte. Jetzt nagt an dem einst
so reprasentablen Gebéude der Zahn der Zeit, obwohl noch
Familien darin untergebracht sind. In den Fluren héngt noch
der kalte Rauch der Dampflok, die schon vergessen ist. Aber
der Geruch ist unverkennbar, unnachahmlich, will die Zeit fest-
halten, die niemand halten konnte.

Ein paar hundert Meter liegen die Schienenstrange nach Tar-
kismtihle und Wadern eintrachtig nebeneinander. Dann geht
es in einer Linkskurve steil bergan in Richtung Otzenhausen,
wahrend unsere Linie eilig dem Hp Mariahdtte-Werk zustrebt.
Er war vor vielen Jahren eigens fiir die Werksbediensteten ge-
schaffen worden. Aber auch die Einwohner des nahen Brauns-
hausen benutzten den Hp mitten im Wald. Noch heute existiert
der kleine Trampelpfad, der in beide Richtungen flihrt. Maria-
hitte-Bhf lag kaum einen Kilometer weiter unterhalb. Das
groBe, stattliche Backsteingebdude stand noch viele Jahre
nach der Stillegung einsam in der Landschaft, eine handvoll
Hauser um sich gruppiert, die zur Gemeinde Kastel gehdrten
und heute noch , Kasteler Bahnhof" genannt werden.
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Die ehem. Trasse bei Primstal wurde zum Wanderweg um-
funktioniert. An dem typischen Gelénder der Briicke ist die
Bahntrasse noch zu erkennen.

Mariahttte selbst war nie selbstandige Gemeinde, gehorte seit
eh und je als Ortsteil zur Gemeinde Braunshausen, heute zur
GroBgemeinde Nonnweiler. Es ist hauptsachlich Industrie-
gebiet, dazu ein paar Hauser fiir die Arbeiter. So hatte der Bhf
Mariahatte eigentlich nur eine Bedeutung auf dem Papier.
Kasteler und Braunshauser Blrger stiegen zwangslaufig dort
ein, obwohl sich am Kasteler Ortsrand (,,Auf dem Schmelz”) gut
und gerne ein Bahnhof hatte errichten lassen. Aber damals
trieben Spekulationen und Intrigen offenbar tolle Blaten.

Grundstiicksfragen standen auch beim Bau des Bahnhofs
Mettnich seinerzeit im Vordergrund. Die sich an Mettnich
sofort anschlieBende Gemeinde Miuhlfeld (seit Jahrzehnten
zur Gemeinde Primstal zusammengefligt, wie auch der Bahn-
hof bis zur Stillegung hieB) hitte gerne ihren eigenen Bahnhof
gehabt, zumindest aber in ihrer Nahe. Aber allen Protesten
zum Trotz wurde am Mettnicher Ortseingang gebaut. Viele
Miihlfelder Burger hatten dorthin genauso weit wie zum knapp
3 Kilometer entfernten Bahnhof Krettnich.

Aber auch Krettnich, eine kleine ehemals selbstandige Ge-
meinde, hatte ihre Kuriositat aufzuweisen, denn die erhielt
gegeniiber dem angrenzenden weitaus gréBeren Lockweiler
den Vorzug. So muBten die Lockweilerer notgedrungen zum
Krettnicher Bahnhof marschieren. Wer am entgegengesetzten
Ortsausgang wohnte, hatte naher zum Bahnhof Wadern, der
auf dem Bann der Gemeinde Dagstuhl gelegen war.

Waren es all diese ungtinstigen Konstellationen, die zur frih-
zeitigen Stillegung der Bahn fihrten? Niemand weiB das heute
mehr zu sagen. Der Personenverkehr wurde am 3. 10. 1959
eingestellt. Gleichzeitig wurde die Verbindungskurve, die
Mariahiutte mit Otzenhausen verband, abgebaut. Neun Jahre
lang blieb die Strecke erhalten. Aber das Glteraufkommen war
schwach und verlor immer mehr an Bedeutung. Im November
1968 kam das endglltige Aus. Im Marz 1971 fiel das Primstaler
Bahnhofsgebdude als letztes Requisit der Spitzhacke zum
Opfer.
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An der Autobahn, kurz hinter dem Bf Mariahdtte, endet heute
die Bahnlinie Nonnweiler — Wadern.

Wer heute die alte Trasse abmarschiert, kann nur noch wenig
Spuren erkennen. Ein Teil davon hat der Autobahnbau ver-
wischt. Primstal hat einen geteerten Spazierweg daraus ge-
macht. Um der Nostalgie zu genligen, kiindet dort, unter
Zweigen verdeckt, ein verrostetes LP von der alten Eisenbahn-
herrlichkeit. Krettnich hat sich auf dem Bahnhofsgelande eine
schmucke Griinanlage angelegt, in der aber auch nichts mehr
an die Bahnlinie erinnert. Biszum 31. Mai 1980 sah der Wader-
ner Bahnhof taglich wenigstens noch einen Zug. Seither ist
dort bis auf den schmalen Giterverkehr Stille eingekehrt.

Werfen wir abschlieBend noch einen Blick in die Geschichte
des Bahnbaues Nonnweiler — Wadern.

Der allgemeine wirtschaftliche Aufschwung in der zweiten
Halfte des vorigen Jahrhunderts war an dem Gebiet des Hoch-
waldes fast spurlos vorlibergegangen. Ein Teil der Bevdlke-
rung fand zwar lohnende Beschaftigung in den Gruben- und
Huttenwerken des Saarreviers, doch muBten die Leute zwi-
schen Arbeits- und Wohnort unertraglich lange Strecken zu
FuB zurlicklegen, konnten also in Wochen nur einmal heim-
kehren. Es war klar, daB der Staat hier durch ErschlieBung des
Gebietes mittels Eisenbahnen das Notwendige zur Besserung
der wirtschaftlichen Lage im Hochwald in Angriff nehmen









